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Verzonden: maandag 4 oktober 2021 13:40

Aan: Griffie <griffie@gemeenteraadmaastricht.nl>
>

Onderwerp: FW: Nieuwste versie Geactualiseerde nota parkeren op afstand

Beste griffiemedewerker,

Namens een brede coalitie aan maatschappelijke organisaties bieden wij u een alternatieve
nota Parkeren op afstand aan. Graag dit stuk en bijgevoegde mail doorsturen aan de
raadsleden en bijvoegen bij de stukken van 5 oktober mbt parkeren op afstand.

Met vriendelijke groet namens Milieudefensie Maastricht, Fietserbond Maastricht, diverse
Buurtnetwerken waaronder Brusselsepoort en Stichting Buurtbalans,


mailto:griffie@gemeenteraadmaastricht.nl

Een plan voor geactualiseerde

P+R-voorzieningen in Maastricht
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Inhoud

Parkeren op afstand in &N OOPOPSIBR v i immim s e msms e e ——————————

I B B s o s

Begrippenlijst

P+R-WOOrZiening Een parkeervoorziening met aanslvitende trein of bus

P+B-woar ziening Een parkeervoorziening op fietsafstand met deelfietsen en fietsstalling

P+\W-woorziening Een parkeervoorziening op loopafstand

PRIS Parkeerroute-informatiesysteem

Belvédére WO Behvédére Wilkontwikkelingsmaatschappi] BY

GREX Grondexploitatie, een rekenmethode om de kosten en baten van een
ruirntelijk plan in beeld te brengen

PPS Publiek-private samenwerking, in dit geval tussen parkeerbedrijf O-park en
gemeente Maastricht

DBEFMO Design Build Finance Maintain Operate, een contractvarm waarbi] een

externe partij het ontwerp, de bouw, de financiering, het onderhoud en
exploitatie vitvoert




Parkeren op afstand in één oogopslag

Ambitie
Zoals benoemd in de Omgevingsvisie Maastricht 2040 is het aanpakken van parkeerdruk en zorgen
voor voldoende parkeerplekken niet meer het primaire doel van het baastrichts parkeerbeleid. Via
het parkeeraanbod willen we ook sturen op de doelen in de omgevingsvisie:
+  Leefkwaliteit verbeteren door het credren van meer ruimte voor andere functies (groen, terras,
fiets).
* (e verkeerscirculatie in de binnenstad aanpassen om de verschillende doelgroepen op de juiste
plek te [aten parkeren en overlast door (zoekperkeer te voorkamen.
= Aantrekkelijkheid van de binnenstad versterken door minder verkeer, betere looproutes en
oversteskbaarheid, meer ruimte voor terrassen, etc.
We willen dit bereiken door meer aantrekkelijke parkeerlocaties aan de rand van de
stad (aan de gemeentegrenzen) te creéren met multi-modale voorzieningen (OV en
deelfietsen + betere fietsroutering). Daarnaast zullen |straat)parkeerplekken in
di binnenstad de kamende jaren verdwijnen als gevolg wan nicuswe initiatieven en projecten die
rulmite vragen, mits hiervoor voldoende lokaal draagelak is bi] bewaoners, ondernemers en andere
belanghebbenden, Hierdoor neemt het zoekverkeer af en wordt het centraal stedelijk gebied
autoluwer.
Heat doeel van dit realisatieplan Parkeren op afstand is een substantigle vermindering van het
aantal autoparkeerplaatsen binnen de randen van de gemeente in de komende 10 jaar Voor
‘topdagen’ worden geen extra voorzieningen getroffen, maar de instroom zal
gedptimaliseerd worden via deseerlichten (vel = vol) aan de rand van de gemeente, Voor de
bewoners wvan de stad zullen - ter compensatie van het groter aantal toeristische deelfietsen
en de studentenfietsen - extra fietsparkeerplaatsen gerealiseerd worden, Opgeheven
parkeerlocaties zullen vergroend worden.

Daarkij richten we ons op een aantal zofgweldig gekozen locaties, We willen de autastromen of
parkeerproblemen niet verplaatsen. We kijken naar welke locaties aan de rand van onze stad
mogelijk zijn. Die bocaties moeten goed bereikbaar zijn vanaf het regionale wegennet, zodat we
zovesl mogelijk voorkomen dat auto’s door de buwrt rijden. We zorgen voor een goede spreiding van
parkeervoorzieningen over deranden van de stad en weren zo onnodig verkeeBaarom
woeken we bijvoorbeeld naar nieuwe locaties aan de west- én de onstoever, Dit zorgt er ook voor dat
de bronpunten voor de Binnenstad gespreid zijn. We werkennen ook samen met buurgemeentes en
di provincie welke regionale locaties een bijdrage kunnen leveren,

e parkeerbehoefte is niet gelijkmatip verdeeld over de invalswegen van Maastricht, Daarom zorgen

we ervoor dat het totale parkeerzanbod [op afstand en in de Blnnenstad) in overeensternming blijft

met de ruimtelijke spreiding van de parkeerbehoefte. We hebben een lijst met potentiéle locaties

beoordeeld op grond van inpasbaarheid, beschikbaarheid, autoherelkbaarheaid,

natransportmogelijkheden, omgeving en mogelijkhaden woor het samen gebroiken van plekken, Dit

heeft geleld tot een aantal voorkeurslocaties, Deze woorkeurslocaties moeten nu voorgelegd
worden aan de bewoners, het Platform Luchtkwaliteit en de gemeenteraad van Maastricht

Wat gaan we doen?

» Maastricht had tot heden een te hoge norm voor autoparkeerplaatsen en
tegelijkertijd cen ernstig tekort aan fetparkecrplaatsen, De komende il jaar
gaan we het aantal avtoparkeerplastsen verminderen en het aantal
hetsparkeerplaatsen vergraten, it doen we ander andere door autaparkeerplaat
sen om be vormen tot een veelvoud aan etsparkeerplaatsen,

= Maastricht kampt met ernstige tekorten, Daarom is het inanciee! anhaalbaar
om oa, een Pae R aan de Via Begia te realiseren, Dit is ook onnodig. Het
parkeerterrein bij het belastingkantoor staat grotendeels leeg.
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* Door de Groene Loper is de buurt van het Europaplein nu leefbaar geworden,
We gaan de winst voor dit woonklimaat niet opofferen aan overlast van nog meer
(toeristenlverkeer, sluipverkeer en toepassingen die leiden tot zogenaamde
‘waterbedeffecten’ in buurten,

* We zetten het bestaande terrein aan de Fort Willemweg in als P+W-
voorziening. De prijsstelling zal zodanig zijn dat veel mensen de terreinen aan de
rand van de gemeente zullen kiezen.

* P+R Maastricht Noord hoeft niet te worden uitgebreid omdat er voor het zuiden
van Maastricht een P+R gerealiseerd zal/moet worden,

We maken geen beleid voor dagen dat Maastricht overstroomd wordt met
dagjesmensen.

* Regicnale P+R voorzieningen zijn al in planning. Lanaken heeft een plan voor
de buurt van de Euroscoop, Aangezien de tramhalte daar de eerste 25 jaar toch niet
gerealiseerd wordt, zijn daar extra plaatsen beschikbaar. En kunnen mensen ook in
Lanaken gaan winkelen.

* Het actualiseren van de Omgevingsvisie zal - in lijn met de ambities van deze
visie - voornamelijk ingaan op de mogelijkheden om de actieve mobiliteit te
bevorderen i(Stappen en Trappen).

* Bij het actualiseren van de Omgevingsvisie zullen de meest actuele WHO-
richtlijnen voor luchtkwaliteit voor Maastricht als leidraad gelden. Ock om die reden
moeten parkeerbewegingen verder beperkt worden tot de randen van de gemeente,

Voorgaande acties verrichten we in afstemming met bewoners, endernemers en andere
belanghebbenden, We moniteren periodiek de parkeerbehoetfte en het parkeeraaniod van en in de
Binnenstad zodat we als het nodig is de acties kunnen bijsturen. Er kan op basis van de
rmonftorresultaten en de ervaringen aankelding zijn om de plannen te wijzigen.

e ruimtelijke spreiding van de potentigle mewwe P+R-vooraeningen
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1 Inleiding

1.1 Aanleiding

Maastricht is een prachtige stad am in te wonen, te werken en te verblijven. De stad is levendig en
een ideale plek om mensen te ontmoeten. Yeel mensen die naar Maastricht relzen, komen per auto,
Dok inwoners en ondernensers in Maasiricht gebruiken de auto abs vervoermiddel. Die populariteit
van de auto brengt ook nadelen met zich mee, Sutoeerkear zorgt voor owerlast in de vorm van gedeid
en luchiverontreiniging en geparkeerde auto’s nemen een groot deel van de leefruimte in beclag.
Dok de wititoot van O0; is bij =en auto relatief groot, Als we sen gastvrije stad willen blijven en
tegedijkertipd de leefoaarheld van de stad en gezrondheid van de inwoners willen verbeteren dan Is
het werstandig arm de owerlast die rijdende an stilstaande auto's veroorzaken aan e pakken.

Gameente Maastricht kan hier effectief op sturen door bljeeorbeeld parkeerplaatsen te verplaatsen
faar ge rand van de gemeente.Door parkeren of afstand in plaats van in et centrum, ontsiaat
enerzijds meer ruimte voor verblipeen, lopen an fietsen en anderzijds vermindert de overlast als
gevolg van rijdende auta’s.

In het coalitieakkaord Maastricht onbegrensd en ontspannen 3018 - 2022 |s de verders ultbouw van
witstekende P+R-voarzieningen aan de randen van de stad als ambitie gelformulesrd. in oklober 2020

heeft de gemeenteraad de Omgevinpsvisie Maastricht 2040, met daarin de kaders voor het
parkeerbeleid, vastgesteld. In die omgevingsvisie is de ambitie verder uitgewerkt en 2ijn concretes

oeklocaties woor P+R-vaorzieningen aangewezen.t Met dit realisatieplan zetten we sen volgende
stap naar de realisatie van die P+R-voorzieningen, aangevuld met P+W-voorzieningen.

1.2 Waarom willen we

We willen F+R-voorzieningen bowwen podat mindar auto's de stad in- en uitrijden, Een

autoluwere stad kent verschillende voordelen. In een autoluwe stad s e

= meer rulmte voor varblijven, groen, water, speelvoorzieningen, bewsagen en ontspannan

= meer ruimte voor autg-alternatiewen: brede trottoirs, fietspaden en fietsstraten, openbaar
vervaer en dealmobdliteit

= schonere lucht, minder geluidshinder en een verkeersvelligere openbare rulmte

= meer ruimte voor belangrijke vaarzieningan zoals schone abealinzameling, fistsparkesrplekken
en laden en bdsen

= meer ruimte voor iederean, dus ook vaor kinderen en minderdaliden die elfstandig op pad gaan.
Minder auta’s zorgen woor meer inclusiviteit.

Het huidige niveau van autoverkeer doet de leefbaarheid geweld aan en is niet
in overeenstemming met de ambities uit de Omgevingsvisie. Het autoverkeer
zal naar de rand van de stad worden gedrongen. Van daaruit kan men - actief en
gezond - stappend of trappend de binnenstad bereiken. Maastricht is feitelijk
een wat grotere provinciestad, Luie mensen of mensen die slecht ter been zijn
kunnen met de schone electrische stadsbussen van de rand van de gemeente
naar de binnenstad reizen en elkaar onderweg ontmoeten.

P+R-vaarzieningen bestaan e in uviteenlopende hoedanigheden an rijn inmiddals permeangoed in
Mederland. Het zijn overstaplocaties waar |e kunt parkeren om vervolgens je rels te vervolgen per
treim of bus (P+R), e voet [P+W), wandebend de natuur in |natuwrtransferium) of per (deel-]fiets
{P+8), In dit plan focussen we ons op P+R-woorzieningen gericht op automobilisten met een
eindbesternming in de Binnenstad wan Maastricht. We bieden een alternatief voor de verplaatsing
wolledig per suto (unimadaal) in de varm van een gecombineerde rais, ook wel cen betererplaatsing

gencarmd {[multirmodaal].
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Er zijn twee typen P+R-voorzieningen: de herkomst P+R en de bestemming P+R. Bi] het eerste type
rijdt de persoon naar het dichtsthijzijnde treinstation of de dichtstbijzijnde bushalte, parkeert daar de
auto en vervolgt de reis per trein of bus. Veor iemand die in de Binnenstad van Maastricht wil zijn,
kan bijvoorbeeld P+R Beek-Elsloo een oplossing zijn. NS, de eigenaar van veel treinstations, heeft bij
veel stations zo'n herkomst-P+R-terreinen gerealiseerd, 2o ook in Maastricht P+R Station aan de
Parallelweg. Bij het tweede type rijdt de automobilist per auto tot de rand van de stad en parkeert
daarop een bestemming P+R. Daarna stapt de automaobilist over op trein of bus (in grotere steden op
tram of metro). Afhankelijk van de afstand tot de eindbestemming kan de reis ook te voet of per fiets
vervolgd worden. Een voorbeeld van een bestemming P+R is P+R Maastricht Noord.

Figuur 1: Unimodale en multimodale verplaoatsingen
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1.3 Samenhang in beleid

Maastricht wil klimaatneutraal worden. Het is duidelijk dat de verplaatsing via een Herkomst P+R (middelste
plaatje boven) de duurzaamste variant is en dat dit soort verplaatsingen de beste kansen bieden de luchtkwaliteit
in Maastricht te verbeteren. Dat maakt cok duidelijk dat nieuwe aantallen extra P+R parkeerplaatsen niet nodig
zijn.

Maastricht heeft al heel veel plaats opgeofferd voor autoparkeerplaatsen, Dat heeft een prijsopdrijvende werking
voor de grond- en huizenprijzen. De huidige parkearplaatsen kunnen verbeterd worden en de Maastrichtse
klimaatdoelstellingen ondersteunen door dubbel gebruik, door boven de parkeervakken zonnepanelen te plaatsen,

e kaders voor het gemeentelijk parkeerbeleid sijn vasegelegd in de Omgevingsyisie Maastricht 2040, Voor de
realisatie van het reraartepunt van het parkeerbeleid verwijzen wij naar het Actieplan Fietsparkeren. Verhogen van
het fetsaandeel in de mobiliveit is de pull-zijde, Terogdringen van de autoe naar de rand van de stad is de push

#ijde.

Maastricht - als innovatieve stad - start een pilot-project met het bedekken van een bestaande parkeerplaats met
zonnepanelen,



